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Sschreibung

I.Allgemeine

Hiergu Bild 1 und ?

K. (E) 651 (f) ist ein E senbahngeschiits
in Gleitlafette, das von Gleiskurve schieft, Der Lafetten-
rahmen stiitzt sich auf zwei funfachsigen Drehgestellen ab,
Das Rohr iet mit Schildzapfen unmittelbar im Iafettenrah-
men gelagert. Beim Schuf liuft dms ganse Pahrzeug zuriick,
Me Seitenrichtung wird dureh Verschieben dea Geschiitzes
in der Gleiskurve genommen,

Das Rohr ist ein Mantelringrohr Modell T0-84 oder
Modell 70-43% mit angeschmiedeten Schildzapfen. Der Ver-
schluf, ein SchraubenverschluB mit Ringliderung, wird
durch einen Ratschenhebel won Hand getiffnet und geschlos-
#sen.

Der Lafettenrahmen bestent aus zwei durchgehenden

Léngstrdgern, die durch Quertriger verbunden sind. In Feu
eratellung wird er durch sechs Abstiltzungen auf den Eisenbahn
schienen abgestiitzt. Auf dem Lafettenrahmen ist hinten die
aus Gescho frug, Ladeschale und Ansetzer bestehende Lade—
einrichtung angeordnet, In der Mitte befinden sich auf dem
Lafettenrahmen die Sehildsapfenlager mit Schildzapfenentla-
stung und die Handrdder der Hbhenrichtmaschine.

Uas vordere Drehgestell hat einen Fahrantrieb gzum
Verschieben des Geschiitzes.

Die Kunition wird vom Muni tionswagen aus durch einen
Hunitionszubringerwagen an das Geschiitz geschafft.

II. Rohrx
Hierzu Bild 3

Das Rohr Modell T0-B4 ist ein Mantelringrohr, auf
dessen Seelenrohr hinten eine Lage inge und dariber der




Mantel gezogen ist, Uber den Mantel ist hinten nochmals

eine Ringlage deren wvorde

fanring mit g
ist. Hinten ist auf
geachraubt,

Das Rohr Modell 70-9% iat ein Mantelringrohr,
auf dessen Seelenrohr mehrere R nglagen ge
Uber die Ringe ist der Mantel geschoben und auf diesen
der Schildzapfenring aufgeschraubt, an den die Schild-
zapfen angeschmiedet sind, Das VerschluBlager ist in
den Hantel eingeschraubt und legt sich feat gegen das
Seelenrohr.

Der gezogene Teil beider Modelle hat 64 Ziige
mit zunehmendem Linksdrall., Der glatte Teil besteht aus
U ergangskegel, Ladungsraum und Lager fir die Liderung.,

III. Verschil=as
Hierzu Bild 4 bis 11

Der Verschluf ist ein SchraubenverschlufB (Syatem
Farcot) mit Mingliderung. Die Hauptteile des Versehlus-
8es8 sind:

VerschluBschraube,

Liderung,

VerschluBtiir mit Lagerplatte,
Zlindachlof.

Die Verschlufschraube greift mit ihrem Gewinde
in dasjenige des Verschluflagers und verschlieBt so das
Bohr nach hinten. Sie hat an ihrem Unfeng drei glatte
und drei mit Gewinde versehene Sektoren, die das Ver-
riegeln und Entriegeln durch eine sechstel Drehung er-
miéglichen sowie eine YVerzahnung fiir die Bewegung in
Lingsrichtung, an die sich eine Verzahnung flir die Dreh-
bewegung anschlieBt. In zwei Liéngsmuten greifen beim
Verschieben der Verachlufischraube Klauen der Verschluf-




dean
iadurch die

die Hut an

elftrmi,
iat, und der

von vorn in die

edchoben und wird durch einen

in festgelegt. Vorn
atungsring eingesetct,
>hluB fest gegen den

VerachluBkopfes be-

onenlager.

rt die VerachluB-
mit zwei Klauen ver-
r VerschluBschraube ein-
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Die
gelagert und
£t ein Zahnrad, das mit der Verzahnung der Verschluf-
griff steht. Vorn ist in die VerschluB-
tiir der VerschluBtiirriegel federnd eingesetzt, der mit
seinem Haken in an der Bodenfliiche angeschraubte
Hiegellager eingreift. In ein Auge des VerschluBtlrrie-
gels greift der gleichfalls gefederte Sperrbolzen ein,
Wird zum Uffnen des Verschlusses die VerschluB-
tirachse mit dem Ratschenhebel gedreht, dreht das Zahn-
rad die VerschluBschraube, bis das Anschlagstiick gegen
den Anschlag am Rohr atift; der Verschluf ist Jetzt
entriegelt. Im weiteren Verlauf der Drehung zieht das
d die VerschluBschraube in der VerschluBtir zu-
rick, bis die Klauen der VerschluBtlir gegen dasa Enda
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wert jetzt in das Verschluf-
lager hinein und dri zu Beginn dieser Bewegung den
Verschlulitlirriegel herunter. Dieser greift mit seinem

ger und hilt die VerschluBtiir
;efithrt, wird

Haken in das Riegell:
feat, Ist die Verschlulischraube ganz ein,
aie durch das Zah 1 verdreht, bis ihr Anschlagstiick
gegen den als Anschlag dienenden obesren Teil der La="
gerplatie stift. Der Verschlul ist jetzt geschlossen
und verriegelt.

Das ZiindschloB ist in die Verschlufischraube
eingesetzt. Oben hat der ZindschloBkérper einen Ansatz,
der in eine ranpenfirnige Nut an der Bodenfliéche paBt
und zum Anheben des Ziindschlosses dient., Beim Entrie-
geln des Verschlusses wird das ZiindschloB soweit ange-

.'than, dad der Schlagbolzen nicht mehr gegeniiber der




Zindpatrone steht., Es kann also nicht abgefeuert werden.
Erst, wenn der VerschluB vollstidndig verriegelt ist, kann

das ZiindschloB wieder nach unten geschoben werden.

Das ZiindschloB wird durch Ziehen am Griff des
Schlaghammers gespannt. Hierbei wird die SpannufB zuerst
vom Schlaghammer zur Seite gedriickt, springt dann unter
der Wirkung ihrer Blattfeder unter den Schlaghammer und
hdlt ihn in gespannter Stellung fest. Die SpannuBl liegt
am Abzughebel an, der auf dem gleichen Bolzen sitzt und
mit einem Hebelarm in den Sicherungsriegel greift. Bei
cespanntem Schlaghammer liegt ein Ansatz des Sicherungs-
gels in der Bahn des Schlaghammers und verhindert

sein Auftreffen auf den Schlagbolzen, falls er von der

ie

Spannuf3 abrutschen sollte.

Abgefeuert wird durch Ziehen an einer Abzuglei-

ne, die in die Use des auf der VerschluBschraube gela-

gerten Hebels oder unmittelbar in die Use des Abzughe-
bels eingehingt wird. In beiden Fédllen wird der Abzug-
hebel gedreht. Er schiebt hierbei den Sicherungsriegel
zur Seite und dreht die SpannuB, so daB .der Schlagham-
mer frei wird, auf den Schlagbolzen schnellt und da-
durch die Ziindpatrone zur Entziindung bringt.

Zum Auswechseln der Ziindpatrone wird das Zind-
schlof von Hand angehoben und die alte Ziindpatrone mit
dem Hiilsenzieher ausgeworfen. Zur_Vermeidung-von Unfédl-
len, darf die Ziindpatrone nur bei geschlossenem Ver-
schlufl eingesétzt'werden; Soll bei einem geladenen Rohr
der Verschlufl nochmal gedffnet werden, ist vorher die
Zindpatrone herauszunehmen.

IV, Liafettenrahmen
Hierzu Bild 1 und 2

Der Lafettenrahmen besteht aus zwei durchgehen-
den Lidngstridgern, die durch Quertrdger miteinander ver-
bunden sind. Er ruht mit abgefederten Rollen auf zweil




filnfachsigen DUrehgestellen, mit de er durch Drehbolzen
verbunden 1ist,

Die Léngstrédge: ragen die Schildzapfenla.-
ger. An beiden Seiten der Langstrager nd klappbare
Plattformen, zwischen ihnen ist eine feste Plattform
angeordnet. Auf der festen Plattform befindet sich hin-
ten die Ladeeinrichtung und vorn eine Rohrstiitze zum
Auflegen des Rohres In Fahrstellung.

Unten hdngen am Lafettenrahmen quer zum Gleis
sechs Abstlitzungen, die in Peunerstellung durch je zweil
d beim Schufl den

Lafettenrahmen auf dem Gleis abstiitzen, Jede Schrauben-

Sehraubenwinden herabgelassen werden un
winde wird durch eine Ratschenkurbel bedient,

U. D r e
Hierzu Bild 1 und 2

Die Urehgestelle sind mit Puffern, Kupplungen
und Handbremsen versehen. Das vordere Drehgestell hat
einen von Hand zu bedienenden Fahrantrieb zum Verschie-
ben des Geschiitzes in Feuerstellung. burch eine Hand-
kurbel werden iiber Vorgelege und Ketten zweli Achsen des
Drehgestelles angetrieben; bei Reichsbahnfahrt werden
die Ketten des Fahrantriebs abgéenommen,

Vil. H6 henrichtma
Hierzu Bild 12

Die Hohenrichtmaschine wird durch zwei Handrader,
je eins an beiden Seiten des Lafettenrahmens, angetrie=
ben, Die Drehung der Handrédder wird iuber Kegelradvor-
gelege, Lingswelle, Schnecke, Schneckenrad und Ritzel-
welle auf den rechts am Rohr befestigten Zahnbogen uber-

tragen,




zurruneg
Hierzu Bild 2

In Fahrstellung und in Ladestellung kann das
Rohr durch einen Bolzen mit Hebel gezurrt werden, der
auf dem rechten Liangstrédger sitzt und in entsprechen-
de Bohrungen des Zahnbogens eingreifen kann.

Fir die Fahrt wird das Rohr auBerdem durch
Drahtseile mit Spannschldssern festgelegt.

VIII. Schildzapfenentlastung
Hierzu Bild 12

23, Die Schildzapfenentlastung verringert die Rei-
bung der Schildzapfen in den Schildzapfenlagern beim
Richten, VDer in eine Bohrung des groflen Schildzapfens
eingesetzte kleine Schildzapfen stiitzt sich Uber ein
Rollenlager und einen Federteller auf Tellerfedern ab,
die durch eine Stellschraube gespannt werden.

Der Druck der Tellerfedern wird durch die
Stellschraube so eingestellt, daB das Gewicht des Roh~-
res von den kleinen Schildzapfen aufgenommen wird, oh-
ne daB aber die grofBen Schildzapfen in ihren Lagern an-
gehoben werden. Die Reibung in den Lagern wird auf die-
seé Weise vermindert, die Hohenrichtmaschine ist leich-
ter zu bedienen. Beim SchuBl werden die Tellerfedern zu-
gammengedriickt, wodurch die SchuBbelastung von den gro-
Ben Schildzapfen und deren Lagern aufgenommen wird.

IX, Ladeeinrichtung
Hierzu Bild 1 und 2

24, Die Iadeeinrichtung besteht aus GeschoBaufzug,

Ladeschale und Ansetzer. :
Mit dem GeschoBaufzug wird das GeschoB vom lNu-

nitionszubringerwagen auf die Ladeschale befcrdert.

Hierzu wird es mit der GeschoBzange gefafBt, durch den
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Hierzu Bild 13

vas Geschutz wird auf einer Eisenbahngleiskurve,

deren Halbmesser im allgemeinen 150 m nicht unterschreigeor
0ll, in Stellung gebracht. Wird in Ausnahmefdllen ein
kleinerer Radius bis zu 90 m erforderlich, so sind die
Schienen im Bereich der Seitenrichtung auf Schwellen von

% m oder mehr Lange zu verlegen; auflerdem ist eine Zusatz--
eisenbahnschiene auflerhalb der inneren Schiene in einer
Entfernung von etwa 250 mm zwischen den Schienenkidpfen
anzuordnen, Durch Verschieben auf der Gleislkurve wird das
Geschiitz der Seite nach gerichtet. Die Schwellen sind von
Zeit zu Zeit nachzustopten. uvie Abstiitzungen des Lafetten
rahmens werden auf d.: Eisenbannschienen herabgelassen.
Beim SchieBen wird der Rilekstof durch die Reibung der Ab-

stiitzungen auf den Schienen aufgefangen, wobei das Ge-

schiitz je nach Rohrerhdhung und bei guter Abbremsung bis

zu 3 m, bei schlechter Abbremsung wesentlich weiter zuriick-
lduft, Nach dem Schull werden die Abstiitzungen leicht an-
gehoben und das Geschiitz wird mit seinem Fahrwerk vorge-

bracht.




eleinrichtung

Hierzu Bild 14

Die Seitenrichtung wird mit einem Rundblickfern=-
rohr, das in eine am rechten Schildzapfenlager befestig-
te Hiilse eingesetzt wird, genommen. Die befohlene Erho-
hung wird dem Rohr mit einem Winkelmesser, der auf eine am
rechten Schildzapfen angebrachtg Winkelmesserebene aufge-

setzt wird, gegeben.

Behandlung
I. Rohr

Alle nicht gestrichenen Fldchen des Rohres miis-
gen stets sauber gehalten und leicht eingefettet sein,
insbesondere ist das Rohrinnere rein und rostfrei zu
halten. Zum Auswischen den Reinigungswischer benutzen,
der erst mit trockenem Lappen und dann mit Slgetrdnktem
Putzlappen unwickelt wird, Dann mit trockenem Lappen
nachreiben und mit Abschmierfett leicht einfetten. Der
Gebrauch von Drahtbiirsten und Schmirgelleinwand ist
verboten.

Vor dem SchieBen wird das Rohrinnere mit dem
Wischerkolben vom Fett befreit, Ladungsraum und Uber-
gangskegel griindlich trocken gewischt. Vor jedem Laden
ist nachzusehen, ob keine Verbrennungsriickstédnde im La-
dungsraum sind; solche sind jeweils zu entfernen. In je-
der groBeren Feuerpause ist das Rohrinnere zu reinigen.

Nach Beendigung eines Schieflens .ist das Rohrin-

nere sofort zu reinigen, da sich die Riicksténde leich-

ter entfernen lassen, solange das Rohr noch warm ist,
und zwar zuerst mit einem Olgetrdnkten und dann mit
einem trockenen Lappen um den Wischerkolben, zum SchluB
wieder leicht einfetten.

Die Gewinde zur Aufnahme der VerschlulBschraube
sind auf Grate und Ausbrennungen zu untersuchen. Grate
sind vorsichtig zu beseitigen, Ausbrennungen kleineren

AusmafBes sind bedeutungslos.
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a) Allgemeines

Damit der VerschluB stets schufBibereit ist, mul

darauf geachtet werden, dafl sich an den Gewinden der

VerschluBschraube keine Grate gebildet haben, die Ge-

e
winde stets frei von Staub und Schmutz sind, Abfeuerungs-

und Sicherungseinrichtungen einwandfrei funktionieren und
alle beweglichen Teile gut eingefettet sind. Damit der
VerschluB vor Verschmutzen moglichst geschiitzt ist, darf
er nicht unnodtig lange offen gehalten werden.

Vor jedem Schieflen muB der Verschlul auf guten
Gang und tadelloses Arbeiten gepriift, die VerschluB-
schraube gut mit Abschmierfett eingefettet, der Zindkanal
mit dem Ziindkanalwischer griindlich gereinigt und trocken
gerieben werden.

Beim SchiefBen miissen die Gewinde dauernd beobach-
tet und von Schmutz freigehalten werden.

Der Ein- und Ausbau der einzelnen Teile des Ver-
schlusses darf nur durch das Waffenmeisterpersonal vorge-

nommen werden.,

b) Liderung

Nach jedem Laden nachsehen, ob der Liderungsring
und der Dichsungsring der Liderung sich in gutem Zustand
befinden und nicht beschddigt sind. Nach jedem SchuB die
Liderung priifen., Sie war gut, wenn das AuBere des Dich-
tungsringes blank geblieben ist. Zeigen sich Schwédrzungen
oder Ausbrennungen am Dichtungsring, am Liderungsring
oder an der VerschluBschraube oder schligt eine Flamme
hinten heraus, war die Liderung ungeniigend.

Bei ungeniigender Liderung und kleineren Ausbren-

nungen Liderungsring zuriickziehen, etwas drehen und wieder

einbauen. Geniigt die Liderung dann noch nicht oder wenn

grofle Ausbrennungen oder Beschadigungen vorhanden sind,
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entweder den Liderungsring oder den VerschluBkopf mit
Dichtungsring oder beide Teile auswechseln.

Bei Beschddigung des Lagers fiir den Liderungs-
ring im Rohr, Geschutz zur Instandsetzung zu einer Ar-

tilleriewerkstatt senden.

c) Auseinandernehmen und Zusammenbauen des Verschlusses

30, Aus- und Linbauen des Liderungsringes.

1) Verschluf o0ffnen.

2) VerschluBlager mit Lappen oder Holz auslegen, damit
das Gewinde den Liderungsring nicht beschddigt.
Vorrichtung zum Ausziehen des Liderungsringes ein-
getzen und Ring herausziehen.
7um Einbauven Liderungsring mit der Hand vorsichtig in
gsein Lager einfilhren und mit der Hand festdriicken.
VerschluB soweit schlieBen bis die VerschluBschraube
sich gegen den Liderungsring legt. Verschluflischraube
etwas zuriickziehen und durch leichte StoBe mit der
VerschluBschraube gegen den Liderungsring diesen vor-

e

sichtig in sein Lager eintreiben.

31, Aus- und Einbauen des VerschluBkopfes.

1) VerschluB dffnen.

2) ZiindschloB abnehmen.

3) Sperrbolzen zuriickdricken, VerschluBtiirriegel nach
unten driicken und VerschluBschraube auf der VerschluB-
tiir soweit verschieben, bis der VerschluBkopf von der
VerschluBtiir getrennt ist.

Den Bolzen mit Gewindestiick seitlich in der VerschluB-
gchraube mit dem zugehdrigen Schliissel ausschrauben,
VerschluBkopf vorsichtig herausziehen und auf saubere

Unterlage legen.
Einbauen sinngemdB in umgekehrter Reihenfolge. Dabei

darauf achten, daB der Zapfen am VerschluBkopf in das

zugehtrige lLager der VerschluBschraube eintritt,
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Aus- und Einbauen der VerschlufBschraube.

1) VerschluBkopf ausbauen (8. 31.)
2) VerschluBschraube an Hebezeug hingen und mit dem Rat-
schenhebel bewegen bis sie nicht mehr von den Klauen
der VerschluBtiir gehalten wird. VerschluBschraube ab-
neben und auf saubere Unterlage legen.
Einbauen sinngemil in umgekehrier Reihenfolge, alle

blanken Teile mit Abschmierfett einfetten.

Aus- und Einbauen der VerschluBtir.

1) VerschluBschraube ausbauen (s. 32.)

2) Mutter an der VerschluBtiirachse abschrauben, VerschluB-
tiir an Hebezeug anhéngen, VerschluBtiirachse heraus-
ziehen, Zahnrad und VerschluBtir abheben und auf sau-

vere Unterlage legen.
) Einbauen sinngemdl in umgekehrter Reihenfolge, alle

blanken Teile, mit Ausnahme der bronzenen, mit Ab-
schmierfett einfetten.

Auseinandernehmen und Zusammensetzen des Ziindschlosses.

1) ZiindschloB abnehmen.

2) Befestigungsschraube der seitlichen Blattfeder aus-
schrauben, Blattfeder herausziehen.

3) Sicherungs- und Befestigungsschraube im Bligel des
ZindschlofkOrpers ausschrauben, Biigel aufklappen,
Spannuf und Abzughebel sowie deren Bolzen abnehmen,

Sicherungsriegel herausziehen.

Befestigungsschraube der Schlagfeder mit dem zugeho—
rigen Schlissel ausschrauben, Schlagfeder abnehmen,

Bolzen des Schlaghammers seitlich herausziehen und

Schlaghammer abnehmern.

Gewindering mit dem zugehorigen Schliissel ausschrau-

ben, Schlagbolzen und Schraubenfeder entnehmen.

Zusammensetzen ginngemidB in umgekehrter Reihenfolge,

alle Bolzen und gleitenden Teile dlen.

R
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11T, Lafe t ta

Vor dem SchieBen alle Teile der Lafette grind-
lich untersuchen und die gute Wirkungsweise aller Ein-
richtungen feststellen. Vor dem Bewegen der Triebwerke
darauf achten, daf nirgendwo Werkzeuge oder andere Tei-
12 den freien Lauf behindern. Wahrend des SchieBens je-
je Peuerpause zu eingehenden Untersuchungen der Lafet-
te ausnutzen. Nach dem SchieBen Lafette griindlich rei-
nigen und ungestrichene Teile einfetten.

Die Schmierlocher der nachstehend angegebenen
Gruppen sowie alle gleitenden Teile ausreichend schmie-

rell.

SRS

Gruppe

e ————————

Anzahl der
Schmierlocher

Verschluf
Rollen des Lafettenrahmens
auf den Drehgestellen
Schraubenwinden am TLafettenrahmen
Pahrantrieb am vorderen
Drehgestell
Hohenrichtmaschine
Rohrzurrung
Schildzapfenlager
Ladeeinrichtung

zugammen




Ballistisch Angaben,

Maa§e g ewiechte

Geschofigewicht

eréBte Anfangsgeschwindigkelw
Schufiwelte

GroBter Gasdruck
Miindungswucht

Hohenrichtfeld

Ladestellung

Rohrweite

Ganze Lénge des Rohres

Lénge der Seele in Rohrweiten
Linge des gezogenen Teils
7Zahl der Zige

Drallwinkel (zunehmender Linksdrall)

Héhe der Schildzapfen iiber Schienen-

oberkante (Feuerhdhe)

Abstand der Drehbolzen des Lafetten-

rahmens
Lange zwischen Puffer
Gewicht des Rohres
Gewlicht des Rohres mit VerschluB
Modell  70/84
Modell  70/93
Gewicht des gesamten Geschiitzes

Achsdruck

588
674
~ 25
2200
9000

+ 30 bis
+ ‘50
320
10112
30
7860
64

7D

15000
48

48550 kg
48736 kg
162 %
16,2 t/Achse
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Bild-Nr.

Benennung
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Geschiitz in Feuerstellung

Geschiitz in Fahrstellung

Rohr

VerschluB

VerschluBliderung und Ziindschlof
VerschluB3, geschlossen

Verschlufl, VerschluBschraube zuriickgezogen
VerschluB, gedffnet

VerschluBschraube, zerlegt

VerschluBtiir, zerlegt

ZiindschloB, zerlegt

Hshenrichtmaschine und Schildzapfenentlastung
Bettung

Zieleinrichtung
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VerschivBschraube
Ruatschenhebel

Anschiggstick. Verschiu@tirriege!

Sperrbolzen

VerschluBtir

Verschiuftirriegal




Liderung
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Verschiuftirachse Zahnrad

Lagerplatte Anschlagstuck
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Z&'no’s:hfoﬁ_] Verschiufischraube
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Verschlul?,geschlossen




Bolzen mit GewindestUck

Anschiag ' Anschlagstick
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_Zundschiol3 Verschlufischraube

Verschluf kopf E@Huﬁrﬁr

Verschiuf3

Verschiufschraube zurlickgezogen




Bild 8

schiuflager Zahnrad

___ VerschluBschraube
Dichlungsring

Verschiul ] K f’lf"f_

Verschlulitir

P 46070

verschluBtiirriegel Sperrbolzen

Versehlul3. geolfnel




Anschiagstuck

Verzahinung

Ziindpaftrenenlager Dichitungsving

“Bolzeq|
bewindestiick

verschiuli kopf




Varsehluftir

d

Schraubienfeder Zum | \

Verachiolifirricge!

Zahnrad

Lﬂ eIage!

Sehraubein

Schiroubenfeder Zum um Speis

Verschl:

' 3B, zerlegt

Bild11




Zahmbogen.

m‘aﬂa'C-"fmlsc_frf"le i

Jc:‘;i.'n‘:apfcn_n’;g_

Rolleniager

kieiper Schildzapfen
Federteller
Teilerfedern
Stellschroube
Schildzapfenioget

| Schitazaprentoger | Lafettenramen

Héhenrichtmasching und
Schﬂp‘zapfenenﬂasfung'




Bei Hurvenradius von
weniger als 150m bis 90m

Zusatzschiene
[

[ | [HlEae]

L

[|
\

’\

Bel Hurvenradius von
150m und daruber

Schraubenwinde <

Abstiitzung
. Abstitzplaffe

Schwelle




Zielbild

=946 —

Hilse fir Rundblickfernrohr

Mitte Robr |

_Schildzapfenlager

Mitte Zieleinrichtung

, Winkelmesserebene

Zieleinrichtung




